PRZEKROJ TYPOWY 1

PROSTA W PRZEKROJU ULICZNYM DROGI GtOWNEJ
ODCINEK A-B OD KM 04019,85 DO KM 04567,40
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UWAGE: [

konstrukcja wymiany "A" |

- wystepowanie spadku skarpy 1:1po lewe] stronie zq. 2 rys. 5. "Przekroje poprzeczne”,

- spadek pobocza gruntoweqo (8%) moze byt odwracony (zg. z rys. 5. “Przekroje poprzeczne’],

*od km 0+542,40 do km 0+567,40 wystepuje odcinek proste] przejSciowe] (rampal ze zmiang spadku
7 daszkowego 2%, na jednostronny 2%, oraz poszerzenie jezdni z 6,0mna 7,0m

PRZEKROJ TYPOWY 3

PROSTA W PRZEKROJU ULICZNYM DROGI GtOWNEJ
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UWAGI: | - konsfrukcja wymiany Al

- przy rondzie na odcinkach E-Horaz C-F w miejscu wystepowania wysp dzielacych
jezdnia ulega poszerzeniu (lewe pasy ruthu majg &,5m szerokosi, a prawe 3,5m)
- na rondzie wystepuja krawezniki kamienne (zg. z rys. 2. "Plan sytuacy jny’).

PRZEKROJ TYPOWY 2

PROSTA W PRZEKROJU POLULICZNYM DROGI GL.OWNEJ
ODCINEK A-B OD KM 0+43567,40 DO KM 0+630,11
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- konsfrukcja wymiany "A”

- dla odcinka B-G nalezy przy 3¢ lustrzane adbicie powyzszego przekroju,
- nalukach ponize] 160m nalezy wykonat poszerzenia zgodnie z planem sytuacyjym,
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- na fuku od km 04933 86 do km 0+956,01(B-D) spadek paprzeczny jezdni wynosi 3,0%,
- na fuku od km 0+988,65 do km 1013 92 (B-G) spadek paprzeczny jezdni wynosi 5,0%,
*pabocze umocnione w pierwszej kole nosci nalezy wykonat z destruktu pozostatego

7 frezowania istnigjace] nawierzehni, za pozostalg czest, z kruszywa lamanego stab. mech

KONSTRUKCJA "A” DLA DROG GLOWNYCH,
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4em

warstwa $cieralna z ACTS

Bem

warstwa wigzaca z ALIBW

8cm

warstwa podbudowy zasadniczej z AC22P

min. 22¢cm

warstwa podbudowy zasadnicze] z kruszywa lamanego 0=315mm stabilizowanego mechanicznie

15cm

gorna warstwa wzmacniajaca podioze z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatodei 1,5-2,5 MPa

15¢cm

dolna warstwa wzmacniajace podlze z kruszywa stabilizowanego cementen o wytrzymalosci 0,5-15 MPa

Imin. 70cm

KONSTRUKCJA "B™ DLA PIERSCIENIA RONDA
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15¢m

kostka kamienna szescienna o boku 15em wg. STWIORB

Secm

podsypka cemenfowo-piaskowa T4

24cm

warstwa podbudowy zasadnicze] z betonu cementowego (16/20 (B20)

15¢cm

gorna warstwa wzmacnia jgca podioze z kruszywa stabllizowanego cementem o wytrzymalosci 15-2,5 MPa

15¢cm

dolna warstwa wzmacniajace podioze 7 kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymalosci 0,5-15 MPa

I 72cm

nawierzchnia niezwiazana z kruszywa famanego 0<315mm

156m stabilizowanego mechanicznie lub destruktu z frezowania*
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KONSTRUKCJA "E” DLA ZJAZDOW Z BITUMU
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4em | warstwa sceralna z ABS
S5cm | warstwa wiazgca z ACIW

min. 27cm | warstwa podbudowy zasadnicze] z kruszywa lamanego 0+ 31,5mm stablilizowanego mechanicznie
10cm | warstwa wznacniajaca podloze 2 kruszywa stabilizowanego cementen o wytrzymalosci 0,5-15 MPa
Imin. 40cm
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10cm | nawierzchnia niezwigzana z kruszywa lamanego 0+315mm stabilizowanego mechanicznie
min. 20cm | warstwa padbudewy zasadnicze] z kruszywa lamanego 0:63,0mm stablilizowanego mechanicznie
10cm | warstwa wzmacniajaca podioze 7 kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymalosci0,5-15 MPa
Imin. 40cm

KLASA DROGI D
OBCIAZENIE 0S| 15 kN/os
KATEGORIA RUCHU KR3

NAZWA I ADRES OBIEKTU BUDOWLANEGO:

"STREFA AKTYWNOSCI INWESTYCYINEJ W POCIEKARBIU"

NAZWA INWESTORA:

Urzad Gminy Renska Wies$
47-208 Renska Wies ul. Pawtowicka 1

8cm | kostka kamienna wg. STWIORB
3cm | podsypka cementowo-piaskowa o cp - 14)
min. 17cm | warstwa padbudowy zasadnicze) z kruszywa tamanego 0+315 stabilizowanego mechanicznie
25cm | warstwa podbudowy pomacnicze] z kruszywa lamanego 0:63,0 stabilizowanego mechanicznie
15cm | gorna warstwa wzmacniajaca podioze 7 kruszywa stabilizowanego cementen o wytrzymatosci 1,5-25 MPa
15cm | dolna warstwa wzmacniajace podioze 7 kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci 0,5-15 MPa
Imin. 83cm
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8cm | kostka kamienna wg. STWIORB*
3cm | podsypka cementowo-piaskowa 14
min. 19cm | warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0:31,5mm stablilizowanego mechanicznie
10cm | warstwa wzmacniajaca podioze z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci 0,515 MPa
Imin. 40cm

*w przypadku gdy w stanie istniejacym na zjezdzie wystepuje kostka betonowa, projektowang
kostke kamienng nalezy zastapic befonowa
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SPRAWDZIL
mgr inz. Przemystaw Dumanski drogowa PDK/0143/POOD/07
WYKONAL g
Piotr Kamycki drogowa - %{)’ M/
WYKONALA d
mgr inz. Magdalena Ry$ rogowa -
TEMAT NR DATA 10 20 1 2r SKALA RYS. NR:

Ze-03-12 PL4906 EDYCIA I 1:50 4




