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1. Podstawa opracowania
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Umowa z dnia 09 marca 2012r. zawarta pomiedzy Gming Renska Wies, a WYG
International Sp. z 0.0.;

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia dotyczaca w/w umowy;

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (Dz. U. nr 89 poz. 414 z 1994 —
z pdzniejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. nr 62 poz. 627
z 2001r. — z pdzniejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 18 lipca 2001r. Prawo Wodne (Dz. U. nr 115 z 2001r. poz. 1229 —
z pdzniejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. nr 199 z 2008r. poz. 1227 z pdzniejszymi
zmianami);

Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60 —
z pdzniejszymi zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 1999r. nr 43, poz. 430 z pozniejszymi zmianami);
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. nr 63 z 2000r., poz. 735 z pdzniejszymi
zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz. U. nr 0 z 2012r., poz. 462 z pozniejszymi zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego
1995r. w sprawie rodzajow i zakresu opracowan geodezyjno — kartograficznych oraz
czynnosSci geodezyjnych obowigzujacych w budownictwie (Dz. U. nr 25 z 1995r.,
poz. 133 z pdzniejszymi zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektdw budowlanych (Dz. U. nr 0 z 2012r., poz. 463 z pozniejszymi zmianami);
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006r.
W sprawie samodzielnych funkgji technicznych W budownictwie
(Dz. U. nr 83 z 2006r., poz. 578 z pdzniejszymi zmianami);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywac na Srodowisko (Dz. U. nr 213 z 2010r. poz. 1397);
Mapa do celéw projektowych w skali 1:1000, przyjeta do zasobu powiatowego;
Wytyczne projektowania drog VI i VII klasy technicznej WPD-3, GDDP Warszawa
1995r.;

Bariery drogowe wg PN-EN 1317;

Polska Norma PN-S-20204 Drogi Samochodowe. Odwodnienie drdg;
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[19] Katalog Typowych Konstrukcji  Nawierzchni  Podatnych i  Potsztywnych,
GDDP Warszawa 1997r.;

[20] R. Edel —, Odwodnienie drog”, WKit. Warszawa 2000r.;

[21] Dokumentacja z badan podioza gruntowego dla oceny warunkéw gruntowo —
wodnych w podtozu terendw inwestycyjnych w Pokrzywnicy gm. Renska Wie$
wykonana przez Zaktad Ustug Geologicznych Grunt;

[22] Koncepcja zagospodarowania terenu dla tematu , Teren bytego poligonu wojskowego
w Pociekarbiu jako strefa aktywnosci inwestycyjnej” wykonana przez Zakiad
Projektowania i Wykonawstwa PIWIS;

[23] Projekt przebudowy skrzyzowania DK 40 z ul. Gosciecifnskg opracowany przez
Pracownie Projektowg Mostopol;

[24] Wizja lokalna w terenie.

2. Dane ogodlne

2.1 Rodzaj obiektu budowlanego
Projektem objeta jest przebudowa istniejgcych drog gminnych oraz budowa nowych drdg
na terenie bytego poligonu wojskowego.
Projektowane drogi przebiegajg w terenie ptaskim.

2.2 Lokalizacja obiektu budowlanego
Planowana inwestycja znajduje sie w wojewoddztwie opolskim, w powiecie kedzierzynsko -
kozielskim na terenie gminy Renska Wie$, w miejscowosci Pociekarb na terenach zielonych
niezagospodarowanych oraz na istniejacych gminnych drogach (w terenie zabudowanym,
a takze gminnych drogach dojazdowych do gruntéw rolnych).

2.3 Forma architektoniczna i funkcja obiektu
Dla projektowanych drég gminnych przyjeto klase ,D” z przekrojem ulicznym
oraz pétulicznym (na odcinkach B-D i B-G).
Funkcjq obiektu jest stworzenie sieci drég gminnych wewnetrznych, umozliwiajacych
dojazd do projektowanych zaktaddw produkcyjno — ustugowych.

2.4 Zagospodarowanie terenu objetego inwestycjq oraz terenu przylegtego

Niniejszy projekt przebudowy i budowy drdg jest zgodny z treSciq aktualnego
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla tego obszaru.

Obszar objety niniejszym opracowaniem — zgodnie z mapq ewidencji gruntdow — stanowig
tereny rdézne, wykorzystywane niegdy$ przez wojsko — obecnie nieuzytkowane.

Potnocna jego czeS¢ obejmuje fragment zabudowy wsi Pokrzywnica. W centralnej czesci
obszaru znajdujg sie pozostatosci wojskowych obiektdw — czeSciowo zagtebione w gruncie.
Potudniowg cze$¢ obszaru, ktérej granice wyznacza istniejacy réw przy odcinku L-G zajmujq
zadrzewienia i zakrzaczenia. Zachodnig granice terenu objetego opracowaniem stanowi droga
gminna — na przedtuzeniu ul. Gosciecinskiej — rozdzielajaca projektowang Strefe Inwestycyjng
od pdl uprawnych i taczaca wsie: Pokrzywnica z Urbanowicami. Na wschdd od terenu objetego
opracowaniem znajdujq sie zakrzaczenia oraz potok Ligocki.

2.5 Warunki gruntowe i wodne
W celu okresSlenia warunkdw wodnych i gruntowych dla potrzeb niniejszego zamierzenia
inwestycyjnego wykorzystano istniejgcg dokumentacje geologiczno — inzynierska [21].
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Wediug tejze dokumentacji zabudowa terenu bytego poligonu nalezata bedzie do
I kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowo — wodnych.

Na odcinkach istniejacych drég gminnych, w miejscach projektowanych drdég i ich
okolicach wykonano 36 otwordw o gtebokosci od 6,0 m do 7,5 m p.p.t. oraz postuzono sie 16
otworami archiwalnymi. Na ich podstawie rozpoznano grubo$¢, sktad i rodzaj nawierzchni oraz
podbudowy korpusu drogi, a takze rodzaj i stan gruntéw rodzimych zalegajacych ponizej
istniejacego korpusu drogi oraz na terenie nowo projektowanych drég.

Jedno badanie zageszczenia gruntdw wykonano sondg udarowg. Postuzono sie takze
metodgq makroskopowg oraz obserwacjg warunkéw wodnych w podtozu.

Na podstawie badan laboratoryjnych okreSlono: wilgotnos¢ naturalng, gestosc
objetoSciowa, granice konsystencji i stopien plastycznosci — w gruntach spoistych oraz
uziarnienia — w gruntach niespoistych.

Teren, na ktorym znajduje sie planowana inwestycja stanowi fragment wysoczyzny
plejstocenskiej na kontakcie Ptaskowyzu Gtubczyckiego z Kotling Raciborska. Powierzchnia
terenu wyniesiona jest na poziomie 189,6 — 198,35 m n.p.m.

Podtoze obszaru badan stanowig utwory czwartorzedowe plejstocenskie akumulacji
wodnolodowcowej okresu zlodowacenia Srodkowo — polskiego: gtdéwnie gliny piaszczyste, gliny
piaszczyste zwiezte, piaski gliniaste i pospdtki gliniaste lokalnie przewarstwione glinami
pylastymi i glinami pylastymi zwieztymi, podsScielone Ilub przewarstwione piaskami
réznoziarnistymi oraz lokalnie zwirami.

Na podstawie analizy otwordw geologicznych, stwierdzono wystepowanie korzystnych
warunkéw gruntowo — wodnych. Tereny zbudowane sg z gruntdw rodzimych, lokalnie
niejednorodnych litologicznie i zrdznicowanych pod wzgledem wiasnosci fizyko -
mechanicznych. Generalnie grunty s nosne i przydatne jako podtoze do posadowien
bezposrednich.

W wiekszosci otworéw nie osiggnieto poziomu wdd gruntowych. Wode gruntowg w formie
izolowanego zwierciadta stwierdzono lokalnie — w piaskach posrod glin lub pod glinami na
gtebokosci 1,4 — 5,0 m p.p.t. Generalnie — podtoze nie jest zawodnione, wody gruntowe
i sgczenia wystepujq lokalnie ponizej 2,0 m p.p.t. i jest to zwigzane z infiltracjqg wdd
opadowych. Teren jest skutecznie drenowany przez rzeke Swornice. Ostatecznie, warunki
wodne — zgodnie z [8] — uznano za przecietne.

Wystepowanie od powierzchni gruntéw spoistych, wymusza uzbrojenie catego terenu
w kanalizacje deszczowgq zbierajacq wody opadowe oraz wody z drenazy dla poszczegdlnych
obiektow.

Ze wzgledu na wystepowanie warstw nieprzepuszczalnych i wysadzinowych, budowa drdg
wymagata bedzie czeSciowej wymiany gruntow wysadzinowych lub wykonania dodatkowej
warstwy stabilizacji.

Wedtug KNR — na terenie bytego poligonu wystepujg grunty II-III kat. urabialnosci.

Po analizie dokumentacji otworéw geologicznych zlokalizowanych w miejscu przebiegu
istniejagcych i projektowanych drég oraz w ich poblizu, grupy nosnosci podtoza dla
poszczegolnych otwordw geologicznych ksztattowaty sie na poziomie G3 — G4. Ostatecznie
grupa nosnosci podtoza zostata sklasyfikowana jako G4 dla catego zakresu opracowania.

Glebokos¢ przemarzania gruntow dla terenu inwestycji, przyjeto zgodnie z PN-81/B-03020
"Grunty budowlane. Posadowienie  bezposrednie  budowli. Obliczenia  statyczne
i projektowanie" oraz [21] i wynosi ona 1,00 m.
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3. Inwentaryzacja i ocena istniejacego stanu technicznego drogi

Projektowane drogi na odcinkach B-E-F-G, E-I-H, C-I-F przebiegajq po terenach zielonych
niezagospodarowanych.

Przebudowywana droga gminna na odcinku A-B-C-D-L-L’ posiada przekrdj szlakowy
jednojezdniowy, o szerokosci jezdni od 3 do 6 m bez poboczy i chodnikdw.

Na odcinku A-B nawierzchnia wykonana jest z betonu asfaltowego. Na pozostatych
odcinkach nawierzchnia drog jest powierzchniowo utrwalona emulsjg asfaltowa, zbudowana
zostata jako droga dojazdowa do pdl uprawnych. Jest ona w ztym stanie technicznym, posiada
liczne spekania poprzeczne i podituzne, jezdnia jest za waska i nie nadaje sie do przenoszenia
ruchu pojazddw ciezkich, wymaga rozbidrki i przebudowy. Wszystkie istniejace drogi gminne
objete niniejszym opracowaniem nie spetniajq standardéw bezpieczenstwa w zakresie ruchu
pojazddw, pieszych, rowerzystdw i innych uczestnikdw ruchu.

Na istniejacych odcinkach drég gminnych wystepuje obecnie bardzo niewielkie nasilenie
ruchu pojazddw, jednak zgodnie z zaleceniami Inwestora i prognozg zawartg w [22] przyjeto
KR3. Zwigzane jest to z przewidywanym, znacznym nasileniem sie ruchu pojazdéw na
przedmiotowym obszarze po zakonczeniu budowy catej Strefy Inwestycyjnej i koniecznoscig
zapewnienia no$nosci konstrukcji nawierzchni.

Przebudowywana droga na odcinku A-B stanowi fragment drogi gminnej
(ul. Gosciecinska) i przebiega w terenie zabudowanym. W zwigzku ze zmiang wysoko$ciowg
niwelety drogi konieczna bedzie przebudowa istniejacych zjazdéw indywidualnych. Zjazdy
wykonane sg z réznego rodzaju konstrukcji nawierzchni (bitumiczne, z kruszywa, z kostki
kamiennej oraz gruntowe). Pod zjazdami, ktére sg zlokalizowane w ciggu istniejagcego rowu
wykonane sg przepusty z rur zelbetowych.

Wody opadowe i roztopowe z istniejgcej korony drogi na odcinku A-B odprowadzane sq za
pomocg rowu otwartego zlokalizowanego po prawej stronie. Row ten jest nieumocniony.
Wody z rowu kierowane sg w strone przepustu zlokalizowanego pod ul. Gtogowska (DK 40).
Na pozostatych odcinkach istniejgcych drdég gminnych, jak i po lewej stronie odcinka A-B
nie ma rowdéw, wody opadowe i roztopowe wsigkajq w teren przylegty.

Na wszystkich odcinkach drdg, objetych niniejszym opracowaniem nalezy wykonac
niezbedng wycinke drzew i krzewow. Dokfadna lokalizacja zieleni przeznaczonej do wycinki
zawarta jest w PW tom III (,,Plan wycinki drzew i krzewdow").

4. Charakterystyka projektowanego obiektu budowlanego

Realizacja inwestycji polega na przebudowie istniejacych drég gminnych oraz budowie
nowych odcinkdw, celem stworzenia sieci drdg wewnetrznych, umozliwiajacych dojazd do
projektowanych zakladow produkcyjno — ustugowych, a w szerszym zakresie -
skomunikowanie rejonu objetego zamierzeniem z reszta gminy.

4.1 Etapowanie inwestycji
Cata inwestycja zostata podzielona na 2 etapy. Pierwszy obejmuje przebudowe drdg
gminnych na odcinkach A-B, K-K’, B-D, L-L" oraz budowe drég na odcinkach B-E, C-I, D-H,
E-H. Drugi etap zaktada budowe drég na odcinkach E-G, I-F, H-G.

4.2 Zatozenia projektowe
— catkowita dtugos¢ odcinkdw — 4 767m (w tym: 1 702m przebudowy w I etapie;
1 468m budowy w I etapie oraz 1 597m budowy w II etapie),
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— drogi na terenie zabudowy,
— klasa techniczna drog — D (dojazdowa),
— liczba jezdni - 1,
— dopuszczalne obcigzenie nawierzchni — 115 kN/oS,
— kategoria ruchu — KR3 (przyjeta na podstawie koncepgcji i ustalen z Inwestorem),
— predkos$¢ projektowa vp — 30 km/h,
— skrajnia drogi — 4,50 m,
— szerokosc¢ jezdni — 6,00 - 7,00 m,
— szerokosS¢ poszerzen jezdni na tukach:
—5m (W9 iW21),
—1,5m (W15),
-0,5m (W16),
— szerokosc¢ pasa ruchu — 3,00 - 3,50 m,
— szeroko$¢ poboczy gruntowych — 1,50 m,
— skosy wykopow i nasypéw — 1:1,5,
— dtugosc prostej przejsciowej — 25 m,
— gtebokosS¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
— warunki wodne — przecietne,
— pozostate parametry techniczne pokazane sq w czesci rysunkowe;j.

4.3 Parametry techniczne
— promienie tukéw poziomych oraz skosy prostych przejSciowych zgodnie z planem
sytuacyjnym (rys. 2),
— pochylenie podtuzne jest zroznicowane i ksztattuje sie od 0,3% do 5,0%,
— promienie fukdw pionowych ksztattujg sie od 300 m do 20 000 m,
— promienie wyokraglen (jezdni, poboczy itp.) zgodnie z planem sytuacyjnym (rys. 2),
— pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym — przekrdj daszkowy 2%,
— pochylenie jednostronne jezdni na tukach — do 5,0%,
— poszerzenia jezdni— max.z7 mna 12 m,
— bariera ochronna N1W5 [17] zgodnie z planem sytuacyjnym (rys. 2),
— pod jezdnig zaprojektowano odwodnienie drég w postaci kanalizacji deszczowej,
— parametry zjazddw indywidualnych wykonano zgodnie z [8].

4.4 Przebieg w planie sytuacyjnym

Projektowane rozwigzania drég gminnych polegajq na dostosowaniu ich przebiegu do
warunkow technicznych zgodnych z [8]. Zaprojektowano 23 normatywne tuki poziome
o promieniach od R=12 m do R=1 500 m. Tras istniejgcych drdg nie nalezy zmieniac, jedynie
nieznacznie skorygowac i poszerzyc.

W centralnym punkcie projektowanej Strefy Inwestycyjnej nalezy wykona¢ rondo
o Srednicy zewnetrznej 30 m i szerokosci jezdni 5 m.

Jezdnia projektowanych drég gminnych ma mieC przekrdj uliczny lub potuliczny —
w miejscach gdzie nalezy utatwic dojazd do pol uprawnych (zgodnie z planem sytuacyjnym).

W celu zapewnienia bezpieczenstwa, sprawdzona zostata widocznoS¢ na zatrzymanie na
wszystkich tukach poziomych, jak réwniez pionowych.

Przebieg drég pokazano na planie sytuacyjnym (rys. 2).
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4.5 Uksztattowanie wysokosciowe

Przebieg niwelet drég gminnych wynika z dopasowania sie do istniejacego terenu,
koniecznosci uzyskania widocznoSci na zatrzymanie na tukach pionowych, dowigzania do
projektu przebudowy skrzyzowania z DK 40 (wg [23]) — na poczatku opracowania oraz
dowigzania do istniejacego przebiegu drég gminnych — na koAcu opracowania. Promienie
tukdw pionowych ksztattujg sie od 300 m do 20 000 m.

Do niwelet drég gminnych nalezy dostosowal przebieg profili podtuznych zjazdéw
indywidualnych.

Pochylenia podtuzne niwelet ksztattujg sie od 0,3% do 5,0%.

4.6 Powigzania drogi krajowej z istniejacq siecig drogowg oraz terenem przylegtym

Na poczatku przebudowywanego odcinka drogi gminnej wystepuje skrzyzowanie z DK 40
— przebudowywane wedtug odrebnego projektu [23]. Przebieg drogi gminnej na odcinku A-B
nalezy do niego dowigzac¢ zgodnie z planem sytuacyjnym — w km 0+014 od osi DK 40.

Odcinki K-K’" oraz L-L" stanowig powigzania projektowanych drég gminnych z istniejgcymi
drogami gminnymi w kierunku miejscowosci Urbanowice. Odcinek K-K' ma by¢ wykonany jako
Zjazd publiczny, natomiast odcinek L-L’ nalezy powigzac z C-D poprzez skrzyzowanie.

Dla spetnienia wymagan widocznosci na skrzyzowaniu, uwzgledniono przy projektowaniu
konieczno$¢ zapewnienia wolnego od przeszkdd pola widocznoSci przy ruszaniu z miejsca
zatrzymania dla pojazdéw wiaczajacych sie do ruchu.

Dziatki zlokalizowane w najblizszym sasiedztwie projektowanych drdég, skomunikowaé
nalezy poprzez zjazdy indywidualne.

4.7 Odwodnienie

Projektowane drogi gminne powinny mie¢ zapewnione odwodnienie poprzez nadanie
odpowiednich spadkéw poprzecznych oraz podtuznych. Woda opadowa i roztopowa poprzez
wpusty $ciekowe odprowadzana bedzie do systemu kanalizacji deszczowej. Przy przekroju
ulicznym jezdnia bedzie miata spadek daszkowy — woda odprowadzana bedzie do wpustéw,
ktore nalezy zlokalizowaé przy obu krawedziach jezdni. Natomiast w miejscach, gdzie jezdnia
bedzie miata przekrdj poétuliczny i pochylenie poprzeczne bedzie jednostronne — wpusty
zZlokalizowa¢ nalezy przy jednej krawedzi jezdni. Rozstaw wpustow Sciekowych obliczono
z uwzglednieniem warunkdéw hydrologicznych — biorac pod uwage m.in. pole zlewni, jak
rowniez spadki podtuzne i poprzeczne nawierzchni — zgodnie z tym, odlegto$ci pomiedzy
wpustami powinny wynosi¢ od 20m do 110m.

Woda z drogi gminnej na odcinku A-K odprowadzana bedzie systemem kanalizacji
deszczowej do istniejagcego rowu przy ul. Gosciecinskiej, a takze do potoku Ligockiego
(z odcinkéw B-C, B-E-F, E-I — wylot w kierunku wschodnim oraz z odcinka C-I-F i na potudnie
od niego — wyloty do rowu przy odcinku L-G). Réw przy odcinku L-G nalezy udroznic¢
i umocni¢, jego pochylenia podtuzne powinny ksztattowac sie w zakresie od 0,40% do 0,60%,
a nachylenie skarp 1:1,5 i 1:2. W ciggu przedmiotowego rowu nalezy rozbudowac¢ dwa
przepusty — do @ 1000.

Dokfadng lokalizacje wpustdéw $ciekowych, udraznianego rowu wraz z umocnieniem jego
skarp przedstawia plan sytuacyjny (rys. nr 2). Projekt kanalizacji deszczowej znajduje sie
w PW tom II cz. A (branza — kanalizacja deszczowa).
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4.8 Oswietlenie
Wzdtuz wszystkich drog objetych opracowaniem nalezy wybudowacé o$wietlenie uliczne
(wedtug PW tom II cz. F — branza — o$wietlenie uliczne).

4.9 Roboty ziemne
Podane ponizej ilosci robot ziemnych dotyczg branzy drogowej.

— wykopy — 14 769 m?

— nasypy z gruntéw rodzimych — 10 727 m?
— grunt przeznaczony do wywiezienia poza obreb budowy — 4 042 m?

— humus:
— humus wykop — 17 633 m?
— humus nasyp - 2 882 m’
— nadmiar humusu przeznaczony do wywiezienia 14 751 m?

4.10 Konstrukcja nawierzchni
Z uwagi na przyjetq grupe nosnosci podtoza — G4, jak réwniez kategorie ruchu — KR3 oraz
gtebokos¢ przemarzania gruntow 1.0 m, przyjeto nastepujacg konstrukcje nawierzchni:

e 4cm - warstwa Scieralna z AC11S,
e 6cm - warstwa wigzaca z AC16W,
e 8cm - warstwa podbudowy zasadniczej z AC22P,

e 22 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0+31,5mm
stabilizowanego mechanicznie,

e 15cm - gdrna warstwa wzmacniajaca podtoze z kruszywa stabilizowanego
cementem o wytrzymatosci 1,5 - 2,5 MPa,

e 15cm - dolna warstwa wzmacniajaca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem
o wytrzymatosci 0,5 - 1,5 MPa.

> 70cm —1tacznie=0,7xhz=0,7x1,00m =70 cm

4.11 Rozbidrki

Przebudowa przedmiotowych odcinkdw drog gminnych nie bedzie wymagata rozbiorki
istniejgcych budynkdw mieszkalnych.

W ramach przebudowy drdg gminnych nalezy wykonac rozbidrke istniejacej konstrukciji
nawierzchni. Jezdnia istniejacej drogi gminnej jest za waska, nieprzystosowana do ruchu
pojazddw ciezkich, ponadto, nie nadaje sie do wzmocnienia — dlatego w catoSci wymaga
rozbiorki. Nadmiar destruktu nalezy przeznaczy¢ do ponownego wbudowania (w pobocza)
W nastepujacej ilosci:

- 25% destruktu z warstwy podwadjnie powierzchniowo utrwalonej emulsjg asfaltowa,

- 50% destruktu z warstwy z betonu asfaltowego.

Ponadto, nalezy réwniez rozebrac istniejace przepusty w ciggu rowu przy odcinku L'-G
oraz niektdre zjazdy.

Rodzaj i ilosci elementéw pozostajacych z rozbidrki to m.in.:

— podbudowa z kruszywa — 178 m’

— podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem — 2599 m’

— nawierzchnia bitumiczna — 87 m’

— nawierzchnia podwdjnie powierzchniowo utrwalona emulsjg asfaltowa — 416 m?
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— przepusty z rur zelbetowych — 5,6 m?
— Zjazdy:
- z nawierzchni bitumicznej — 3,36 m
- z kostki — 5,76 m’
- z kruszywa — 45,10 m?
— krawezniki betonowe — 1,8 m3

g

4.12 Wycinka drzew i krzewdw
W wyniku poréwnania projektowanego zagospodarowania terenu dla Strefy Inwestycyjnej
w Pociekarbiu ze stanem istniejagcym, sporzadzono wykaz drzew i krzewdw kolidujacych
z przedmiotowg inwestycja, ktdre nalezy usung¢ (PW tom III ,Plan wycinki drzew i krzewdw").
Na projektowanych odcinkach nie ma pomnikdw przyrody w rozumieniu przepisow Ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. nr 92 z 2004r., poz. 880 —
z pozniejszymi  zmianami) co potwierdza Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
w Opolu.

4.13 Chodniki, przejscia dla pieszych oraz przystanki autobusowe
Na przedmiotowych odcinkach drég gminnych nie bedzie chodnikéw, przejs¢ dla pieszych
oraz przystankow autobusowych.
Przy jezdni nie zaprojektowano chodnikdw, jednak dzieki temu, Ze jezdni nadano przekréj
uliczny lub poétuliczny i bedzie ona posiadac krawezniki — istnieje mozliwo$¢ wbudowania
w przysztosci chodnikow wzdtuz catego odcinka objetego opracowaniem.

5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

W km od 0+457 do 0+517 odcinka A-B nalezy umiesci¢ bariere ochronng N1WS5, zgodng
z [17]. Ma ona za zadnie ochroni¢ pojazdy przed najechaniem na stup $redniego napiecia 15
kV, znajdujacy sie przy krawedzi jezdni w km 0+485. Dtugos¢ odcinka poczatkowego bariery
ma wynosi¢ 12m, Srodkowego — 40m, a koncowego — 8m.

Ponadto, nad odcinkami C-D i D-H przebiega linia NN 400 kV. Dokonano sprawdzenia
skrajni jezdni w miejscach przeciecia projektowanych drég gminnych z przedmiotowg linigq
i stwierdzono, ze jest ona normatywna i zgodna z warunkami wydanymi przez Polskie Sieci
Elektroenergetyczne - Potudnie.

6. Charakterystyka wplywu obiektu budowlanego na srodowisko

Zrealizowana inwestycja nie bedzie powodowac przekroczen dopuszczalnych standardéw
i znaczaco wptywaé na stan $rodowiska podczas eksploatacji w trakcie normalnej pracy po
zastosowaniu zabezpieczen ekologicznych. Poprawne wykonanie przebudowy i budowy,
zgodnie z projektem budowlanym i wykonawczym, normami, wytycznymi oraz zasadami
wiedzy technicznej i budowlanej nie wptynie na pogorszenie jakosci powietrza
i klimatu akustycznego, nie bedzie powodowac zanieczyszczenia wody podziemnej
oraz powierzchni ziemi. Tym samym nie bedzie oddziatywaC negatywnie na pozostate
komponenty Srodowiska naturalnego (szata roslinna, $wiat zwierzecy, krajobraz).

Uzytkownicy nieruchomosci znajdujacych sie na terenie inwestycji, badz w jej poblizu
beda narazeni na pewne niedogodnosci i utrudnienia powodowane fazg budowy. Ucigzliwosci
te dotyczy¢ bedq krétkotrwatego zwiekszenia emisji hatasu i zanieczyszczen powietrza,
wibracji, pylenia, btota oraz odpaddw. Zasieg oddziatywania ucigzliwosci i niedogodnosci
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wynikajacych z fazy budowy trudno okreslic. Najwazniejszym czynnikiem decydujacym
o stopniu ucigzliwosci jest rodzaj i stan techniczny zastosowanych maszyn i urzadzen.
Uciazliwosci te bedg miaty jednak charakter krotkotrwaty i po zakonczeniu robot ustana.

Jakos¢ i sposob odprowadzania wdd deszczowych z jezdni drdg gminnych szczegdtowo
opisano i przedstawiono w PW tom II cz. A (branza - kanalizacja deszczowa).

7. Zapewnienie ciggtosci ruchu podczas odbudowy drogi, przepustow i innych
urzadzen
Wykonanie konstrukcji nawierzchni, a takze zabezpieczenia sieci oraz innych obiektéw
budowlanych wymusza wprowadzenie ruchu wahadtowego (potéwkami jezdni) na czas
prowadzenia robot na istniejacych drogach gminnych. Jednakze, z uwagi na niewielkie
natezenie ruchu pojazdow na przedmiotowym obszarze, nie wplynie to znaczaco na
ucigzliwosci zwigzane prowadzeniem robdt budowlanych na istniejacych drogach gminnych.

8. Informacja o czesci rysunkowej

Rys. 1  Orientacja skala 1:10 000
Rys. 2 Plan sytuacyjny skala 1:1 000
Rys. 3  Profile podtuzne skala 1:100/1000
Rys. 4  Przekroje typowe skala 1:50

Rys. 5  Przekroje poprzeczne skala 1:100

Rys. 6  Szczegoty skala 1:10i 1:50
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